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Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Wechselstromgenerator fur ein Kraftfahrzeug 

Sf) Eine Kuhlrippe ist an einem Rahmen befestigt und tragt 
eine Mehrzahl von Gleichrichterelementen. Die Kuhlrippe 
besitzt eine kreisformige Ringform, die an einem Aus- 
schnitt abgetrennt ist. Ein Burstenhalter, ein Steckverbin- 
dergehause und ein IC-Regler sind in diesem Ausschnitt 
angeordnet. Eine Umfangslucke des Ausschnitts ist klei- 
ner als das Dreifache einer Umfangsbreite der Bursten- 
aufnahmevorrichtung. 
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Beschreibung 


Die vorliegcnde Erfindung bczicht sich auf einen Wech- 
selstromgenerator (d. h. einen sogenannlen Allernaior) fur 
ein Kraftfahrzeug, welcher vorzugsweise in einem Perso- 
nenwagen oder einem Lastwagen oder dergleichen instal- 
liert ist. 

Urn den Luftwiderstand fur einen Fahrzustand zu reduzie- 
ren. wird ein Fahrzeug iiblicherweise vorn abgeschragt aus- 
gebildet. Dabei ist ein hinreichender Raum fur ein Fahnjast- 
abteil sicherzustellen. Urn diese Erfordernisse zu erfullen, 
werden Motorraume von Kraftfahrzeugen so eng und iiber- 
fiillt ausgebildet, daB lediglich ein begrenzter Raum zum In- 
st at lieren eines Wechselstroingenerators verfiigbar ist. Um 
die Wirtschaftlichkeit in Bezug auf einen Kraftstoffver- 
brauch zu verbessern, wird mittlerweile die Rotation des 
Motors reduziert. Dettientsprechend wird die Rotation eines 
Wechselstroingenerators verringert. Demgegenuber besteht 
eine Notwendigkeit zum Erhohen einer elektrischen Last fur 
Sicherheitssteuervorrichtungen, usw. Somit wird eine Ver- 
besserung des Leistungserzeugungsvermogens des Wech- 
selstroingenerators stark erfordert. Mit anderen Worten, es 
wird ein kompakter, leistungsfahiger und kostengunstiger 
Wechselstromgenerator fiir Kraftfahrzeuge verlangt. 

Bis hierher kann der Leistungsausgang durch Reduzieren 
des Wicklungswiderstands und von Luftspalten oder durch 
Erhohen des Erregungsstroms erhoht werden. Dadurch wird 
jedoch eine Hitzeerzeugung an verschiedenen Komponen- 
ten induziert, welche den Wechselstromgenerator bilden. 
Insbesondere wird ein Gleichrichterelement (d. h. eine Di- 
ode) einem starken Temperaturanstieg unterworfen. Das 
Gleichrichterelement wird iiblicherweise verwendet, urn 
durch einen Stator erzeugte elektrische Leistung einer 
Wechselspannung in eine Gleichspannung gleichzurichten. 
Um die VerlaBlichkeit dieses Gleichrichterelement s sicher- 
zustellen, ist es notig, Kuhlrippen innerhalb eines begrenz- 
ten Raums hinreichend zu kiihlen. Um das Kiihlvermogen 
zu verbessern, ist es naturlich moglich, die Kuhlrippen zu 
vergroBem und den Betrag der Kuhlluft zu erhohen. Jedoch 
fiihrt das ledigliche Erhohen des Kuhlluftvplumens zu ei- 
nem Ansteigen des Gerauschpegels. 

Fig, 4 zeigt eine Kraftfahrzeug-Wechselslromleistungs- 
einheit fur einen herkommlichen Kraft fahrzeug-Weehsel- 
stromgeneralor. 

Kuhlrippen 51 1 und 512, welche zum Kiihlen der Gleich- 
richterelemente verwendet werden, sind auf einem riicksei- 
tigen Rahmen angeordnet. Ein IC-Regler 7 und ein Steck- 
verbindergehause 8 sind an punktsymnietrischen Posit ionen 
bezuglieh der Kuhlrippen 511 bzw. 512 angeordnet. Ein 
Burstenhalter 6 ist an einem Teil angeordnet. welches duvon 
umgeben ist. Ein geeigneter /wise hen raum ist an einem ra- 
dial inneren Ende und einem radial au Keren Ende jeder 
Kuhlrippe 511 und 512 vorgesehen. Insbesondere ist wie in 
Fig. 5 dargestelll das radial innere Ende jeder Kuhlrippe 511 
oder 512 von einer Schleifringschutzvorrichtung 91 mit ei- 
nem radialen Zwischenraum beabstandet, wahrend das ra- 
dial auBere Ende von einer Hinterabdeekung 92 mit einem 
anderen radialen Zwischenraum beabstandet ist. Die Kuhl- 
rippen 511 und 512 besitzen Umfangsenden, welche teil- 
weise in Kontakt mit benachbarten Komponenten gebracht 
werden. um offene Raume 93 bereitzustellen. 

Ein Mittelteil jeder Kuhlrippe 511 und 512 wird durch 
Kuhllufi hinreichend gekuhlt, wenn die Kuhlluft durch eine 
an der hinteren Abdeckung 92 vorgesehenen Offnung einge- 
fiihrt wird und entlang der Oberftache der Kuhlrippen 511 
und 512 wie in Fig. 5 dargeslellt flieBl. Jedoch flieBt die 
Kuhlluft nicht an den oben beschriebenen kontaklicrten 
Endleilen der Kuhlrippen 511 und 512. In der Zwischenzeit 


hat sich der KuhlluftflicBwiderstand an den offenen bzw. ge- 
offneten Endteilen der Kuhlrippen 511 und 512 im Vergleich 
mit anderen Tcilen, an denen Komponenten angeordnet 
sind, spurbar verringert. Somit kann die eingefuhrte Kuhl- 

5 luft direkt durch das geoffnete Endteil ohne Wechselwir- 
kung mit den Kuhlrippen 511 und 512 ausstrdmen. Dement- 
sprechend werden die in einer Mchrzahl vorhandenen Di- 
oden 513 und 514, welche in Umfangsrichtung auf den 
Kuhlrippen 511 und 512 angeordnet sind, nicht gleichmaBig 

io gekuhlt. Insbesondere werden die Dioden 513 und 514, wel- 
che an den umfangsseitigen Enden der Kuhlrippen 511 und 
512 positioniert sind, durch die Kuhlluft nicht hinreichend 
gekuhlt, im Vergleich mit den Dioden 513 und 514, welche 
an den Umfangsmitten der Kuhlrippen 511 und 512 positio- 

15 niertsind. 

Mit dem US-Patent 4,952,829 wird eine Kuhlrippe fur ein 
Gleichrichterelement offenbart, welche eine Sektorenoff- 
nung an einem radial auBeren Ende eines Biirstenhalters 
aufweist. Bei dieser Anordnung tritt die oben beschriebene 
20 Schwierigkeit auf, daB die Gleichrichterelemente, welche 
nahe der Offnung positioniert sind, nicht hinreichend ge- 
kuhlt werden, da die Kuhlluft direkt auf die Offnung geleitet 
wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Kraft- 
25 fahrzeug- Wechselstromgenerator zu schaffen, bei welchem 
die Kiihlung von Gleichrichterelementen in einem beengten 
Raum verbessert ist, der einen BUrstenhalter, einen IC-Reg- 
ler und ein Steckverbindergehause beherbergt, durch Erho- 
hen eines effektiven Kuhlbereichs einer Kuhlrippe unter an- 
30 gemessener Beibehaltung der Kiihlung anderer Komponen- 
ten. 

Die Losung der Aufgabe erfolgt durch die Merkmale des 
Anspruchs L 

Auf einer Kuhlrippe (511, 512), welche mit einem Rah- 

35 men (42) befestigt ist, ist eine Mehrzahl von Gleichrichter- 
elementen (513, 514) angebracht, welche eine erzeugte Lei- 
stung gleichrichten. Ein Burstenhalter (6) enthalt eine Bur- 
stenaufnahmevorrichtung (62), welche eine Biirste (61) ent- 
halt und einen Burstenhalteraufnahmevorrichtungsbe- 

40 festigungsann (63) enthalt, der die Burstenhalteraufnahme- 
vorrichtung (62) tragt. Ein Steckverbindergehause (8) be- 
sitzt Anschlusse (81) zum Eingeben und Ausgeben von 
elektrischen Signalen in bzw. von einer elektrisch Vorrich- 
tung des Fahrzeugs. Ein IC-Regler (7) stellt einen Aus- 

45 gangs wert der erzeugten Spannung ein. Eine Umfangsbreite 
des IC-Reglers ist im wesentlichen identisch mil der Um- 
fangs breite der Burstenhalteraufnahmevorrichlung (62). 
Die Kuhlrippe besitzt eine kreislbrmige Ring form, welche 
an einem Aussehnitt (52) abgelrennt ist. Der Burstenhalter. 

50 das Steckverbindergehause und der IC-Regler sind in dem 
Aussehnitt angeordnet. Eine Umfangsliieke (B) des Aus- 
sehnitt ist kleiner als das Dreifache der Umfangsbreite (A) 
der Burstenhaltcraufnahmevorrichtung. 

En t spree hen d der oben beschriebenen Anordnung sind 

55 der Burstenhalter, das Steckverbindergehause und der IC- 
Regler an dem Aussehnitt der Kuhlrippe angeordnet. Diese 
Anordnung ist dahingehend vorteilhaft, daB die Kuhlrippe 
fur die Gleichrichterelemente entlang einem gesamtcn Urn- 
fan gsgebiet auBer fur den Burstenhalter ausgedehnt vorge- 

60 sehen sein kann. Es ist nicht nur der effektive Oberrlachen- 
bereich der Kuhlrippe erhoht, sondern es kann ebenfalls die 
Kuhlluft gleichfbrmig und e ffe ktiv entlang dem gesamtcn 
Umfangsgebiel (lieBen. Somit kann das Kuhlvenuogen stark 
verbessert werden. 

65 Die Umfangsliieke des Aussehnitt s der Kuhlrippe besitzt 
eine sensitive JCorrelation bezuglich der Erzeugung von un- 
nut/cr Kuhlluft. Mit anderen Wortcn. die Umfangsliieke des 
Ausschnitts ubt einen starken EintluB auf die Kiihlung der 
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Gleichrichterelemente aus, weiche auf der Kuhlrippe, insbe- 
sondere in der Nahe des Ausschnilts lokalisicrt sind. 

Dahcr haben die Erfinder der vorlicgcnden Erfindung ci- 
ne n Test durchgefiihrt, um den Temperaturanstieg in eineni 
Gleichrichterelement zu uberpriifen, welches in der Nahe 
des Ausschnitts der Kuhlrippe angeordnet ist, wenn das Ver- 
haltnis B/A geandert wird. Entsprechend einem in Fig. 3 
dargestelllcn Testergebnis kann die Temperatur des Cleieh- 
richterclements etYektiv unterdriickt werden, wenn das Ver- 
■laltnis B/A kleiner ais 3 ist. 

Dariiber hinaus konnen sowohl der Biirstenhalter als auch 
das Steckverbindergehause unler Verwendung von kiirzeren 
Befestigungsarmen sic her an der Kuhlrippe befestigt wer- 
den. Dies ist dahingehend vorteilhaft, daB die Befestigungs- 
starke und Vibrationsfestigkeit fur den Burstenhalter und 
das Steckverbindergehause verbessert werden konnen. 

Vorzugsweise liegt die Umfangsliicke (B) des Ausschnitts 
in einem Bereich der 1,5- bis 2,8fachen Umfangsbreite (A) 
des Burstcnhalters. 

Vorzugsweise ist der IC-Regler (7) wenigstens mit dem 
Burstenhalter (6) und dem Steckverbindergehause (8) mit 
einem Zwischenraum derart verbunden, daB die Kuhlluft 
entlang einer Oberflache des IC-Reglers flieBen kann. Mit 
einer derartigen Anordnung wird es moglich, den IC-Regler 
effektiv zu kiihlen, welcher ebenso wie die Gleichrichterele- 
mente ein Warme erzeugendes Teil ist. 

Vorzugsweise enthalt die Kuhlrippe eine Rippe 511 einer 
positiven Elektrode und eine Rippe (512) einer negativen 
Elektrode, die iiber ein Isolierungsteil (516) parallel zuein- 
ander angeordnet sind. In diesem Fall ist die Rippe der posi- 
tiven Elektrode eine Kuhlrippe, weiche an Gleichrichterele- 
menten der hoheren Spannungsseite befestigt ist, das als 
oberer Arm einer gewdhnlichen Dreiphasen-Vollwellen- 
Gleichrichterschaltung dienen. Die Rippe der negativen 
Elektrode ist eine Kuhlrippe, weiche an einem Gleichrich- 
terelement an der Seite einer niederen Spannung befestigt ist 
und als unterer Ann der Dreiphasen- Vollwellen-Gleichrich- 
terschaltung dient. Diese Anordnung ist fur Kuhlluft vorteil- 
haft. Die Kuhlluft flieBt in axialer Richtung von einer Riick- 
seite eines Kraft fahrzeug-Wechse 1st rorngeneralors im An- 
sprechen auf eine Drchung des Rotors (3). Die Kuhlluft 
kann flussig den Kuhlrippen (511, 512) zugefiihrt werden. 
Dadurch wird es ermoglieht, die Kuhlrippen effektiv zu 
kiihlen. Dariiber hinaus kann der effektive Bereich der 
Kuhlrippen erhdht werden. Sotnit kann die Kuhlung stark 
verbessert werden. 

Vorzugsweise ist ein Kondensator (85) zwischen Lei- 
stungsversorgungsanschlussen (82, 82) einer Gleichriehter- 
schaltung einschlieBlich der Gleichrichterelemente ange- 
schlosscn, und der Kondensator ist in dem Ausschnitt (52) 
angeordnet. Diese Anordnung ist dahingehend vorteilhaft, 
daB das Verdrahtuneslavout vcreinfacht werden kann. Da- 
durch wird es ermoglieht, Welligkeitsanteile aus einer 
Gleichrichterschallung erzeugten Gleiehstrontausgangs- 
spannung zu entfernen, Daruber hinaus wird kein Extrarauin 
fur einen Kondensator zur Reduzierung von elektrischem 
Rauschen benotigt. Somit kann der etlektive Bereich der 
Kuhlrippe angernessen aufrecht erhalten werden. 

Vorzugsweise besitzt der IC-Regler (7) eine integricrte 
Einchip-Schaltungsanordnung, weiche eine integricrt gebil- 
dete bzw. gegossene Kuhlrippe (73) aufweist. Diese Anord- 
nung ist vorteilhaft, da kein Reglergehause benotigt wird, 
und als Ergebnis kann der Raum fur den Regler wesentlich 
verringcrt werden. Dementsprechend kann der elYektive Be- 
reich der Kuhlrippe erhoht werden. Die Kuhlung kann ver- 
bessert werden. 

Mit Klammern versehene Bezugszeichen, weiche der obi- 
gen Beschrcibung hinzugefiigt sind, zeigen die Korrespon- 


denz der Komponentcn, die in einer spater beschriebenen 
bevorzugien A us fuh rungs form der vorliegenden Erfindung 
offenbart sind. Diese Bezugszeichen werden lediglich zur 
Hrhohung des Verslandnisses fur die vorliegende Erfindung 
5 verwendet und dienen nicht einer engeren Auslegung des 
Rah mens der Erfindung. 

Die vorliegende Erfindung wird in der nachfolgenden Be- 
schrcibung unter Bczugnahme auf die Zcichnung erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine teilweise Qucrschnittsansicht. weiche ei- 
10 nen Kra^fahrzeug-Wechselstromgenerator einer bevorzug- 
tcn Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung darstellt; 

Fig. 2 zeigt eine Vorderansicht, weiche den in Fig, 1 dar- 
gestellten Kraft fahrzeug-Wechselstromgenerator in einem 
Zustand darstellt, bei welchem eine hintere Abdeckung und 
15 ein Dichtungsring entfernt sind; 

Fig. 3 zeigt einen Graphen, welcher eine Temperaturcha- 
rakteristik eines in dem in Fig. 1 dargestcllten Kraft fahr- 
zeug-Wechselstromgenerator verwendeten Gleichrichterele- 
ments darstellt, die unter Durchfiihrung eines Tests erlangt 
20 wurde; 

Fig. 4 zeigt eine Vorderansicht, weiche einen herkdmmli- 
chen Kraft fahrzeug-Wechselstromgenerator in einem Zu- 
stand darstellt, bei welchem sowohl eine hintere Abdeckung 
als auch ein Dichtungsring entfernt sind; und 
25 Fig. 5 zeigt eine teilweise vergroBerte Querschnittsan- 
sicht, weiche ein wesentliches Teil des in Fig. 4 dargestell- 
ten herkommlichen Kraftfahrzeug-Wechselstromgenerators 
darstellt. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 

30 findung wird hiernach unter Bezugnahme auf die Figuren 
erklart. Identische Teile werden in den Figuren mit densel- 
ben Bezugszeichen bezeichnet. 

Wie in Fig. 1 und 2 dargestellt enthalt ein Kraftfahrzeug- 
Wechselstromgenerator 1 der bevorzugten Ausfuhrungs- 

35 forai der vorliegenden Erfindung einen Stator 2, welcher als 
Anker arbeitet, und einen Rotor 3, welcher als Drehfeld ar- 
beitet . Ein vorderer und hi merer Rahmen 41 und 42 halten 
zusammen den Stator 2 und den Rotor 3. Ein Gleichrichter 5 
ist mit dem Stator 2 verbunden, um eine in diesem Wechsel- 

40 stromgenerator I erzeugte Wechselstromleistung gleichzu- 
richten. Ein Burstenhalter 6 halt eine Biirste 61, weiche den 
Feldstromdem Rotor3einspeist. Ein IC-Regler 7 besitzt die 
Funktion des Einstellens eines Ausgangswerts der erzeugten 
Spannung. Ein Steckverbindergehause 8 besitzt Eingangs- 

45 und Ausgangsanschlusse zum Ein- und Ausgeben von elek- 
trischen Signalen in bzw. aus der elektrischen Vorrichtung 
des Kraft fahrzeugs. Eine hintere Abdeckung 92 ist vorgesc- 
hen, das riiekseitige Ende des Wechselstroiugenerators t ab- 
zuschlieBen. 

50 Der Gleichrichter 5 enihall eine Kuhlrippe 511 als posi- 
tive Elektrode und eine Kuhlrippe 512 als negative Elek- 
trode. In einer Mehrzahl vorkommende positive Gleichrich- 
lerelemente 513 sind auf der Kuhlrippe 511 der positiven 
Elektrode angebracht. In einer Mehrzahl vorkommende ne- 

55 gative Gleichrichterelemente 514 sind auf der Kuhlrippe 
512 der negativen Elektrode angebracht. Ein AnschluBsok- 
kel 515 und eine Abstandshulse 516 sind zwischen der 
Kuhlrippe 511 der positiven Elektrode und der Kuhlrippe 
512 der negativen Elektrode vorgesehen. Der AnschluBsok- 

60 kel 515 und die Abstandshiilsc 516 sind aus einem isolieren- 
den llarzteil gebildct, um die Kiihlrippen 511 und 512 elek- 
iriseh zu isoliercn. Der AnschluBsockel 515 beherbergt ein 
[eilendes Teil, welches die von dem Stator 2 erzeugte Wcch- 
selspannung den Gleiehrichtcrelementen 513 und 514 ein- 

65 speist. 

Die Kuhlrippen 511 und 512 sind aus einem war me lei ten- 
den Material wie Kupfer gebildct. Jcde Kuhlrippe 511 und 
512 besitzt eine kretsformige Ring form, weiche an dem 
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Ausschnilt 52 geoffnet oder abgetrennt ist. Hinc Umfangs- 
lucke "B" des Ausschnitts 52 ist kleiner als das Drcifaclie ei- 
ncr Umfangsbreite "A" cines sparer beschriebcnen Bursten- 
hallers 62. Vorzugsweise liegt die Lucke "B" in einein Be- 
reich von dcm 1,5- bis 2,8fachen der Breite "A" entspre- 5 
chend der Temperaturcharakteristik des in Fig, 3 dargestell- 
tcn Cleichrichterelements, welche den Temperaturanstieg 
des Gleichriehterelements in Beziehung zu der Anderung 
des B/A-Verhaltnisses darstellt. Eine Umfangsbreite eines 
IC-Rcglers 7 ist im wesentlichen identisch niit der Unt- 10 
fangsbreite des Biirstenhalters 62. Diese Kuhlrippen 511 
und 512 sind iiber den AnschluSsockel 515 und die Ab- 
standshiilse 516 mittels geeigneter Befestigungsteile sicher 
an dem hinteren Rahmen 42 befestigt. 

Wenn der Stator 2 eine Wechselspannung erzeugl, wird 15 
diese Wechselspannung durch die in der Mehrzahl vorhan- 
denen Gleichrichterelemente 513 und 514 in eine Gleich- 
spannung umgewandelt, welche durch Loten oder Nieten 
fest auf den Kiihlrippen 511 und 512 angebracht sind. Eine 
Schleifringschutzvorrichtung 91 ist zwischen einein Dich- 20 
tungsring 94 und dem hinteren Rahmen 42 angeordnet und 
umgibt einen Dichtungsring. Der Dichtungsring 94 ist an 
der Mitte einer inneren Endseite der hinteren Abdeckung 92 
angeordnet. Ein geeigneter Zwischenraum ist an einem ra- 
dial inneren Ende und einem radial auBeren Ende jeder der 25 
Kiihlrippen 511 und 512 vorgesehen. Insbesondere ist das 
radial innere Ende jeder Kuhlrippe 511 oder 512 in radiale 
Richtung geeignet von der Schleifringschutzvorrichtung 91 
beabstandet, wahrend das radial auBere Ende von einer zy- 
lindrischen inneren Wand der Riickseitenabdeckung 92 ge- 30 
eignet beabstandet ist. 

Der Burstenhalter 6 enthalt die Burstenaufnahmevorrich- 
tung 62, welche darin die Burste 61 beherbergt, und die Be- 
festigungsarme 63 der Burstenaufnahmevorrichtung, wel- 
che die Burstenaufnahmevorrichtung 62 tragen. Die Befesti- -15 
gungsarme 63 der Burstenaufnahmevorrichtung sind fest 
mit der Kuhlrippe 511 der positiven Elektrode und der Kuhl- 
rippe 512 der negative n Elektrode vcrbunden. Die Bursten- 
aufnahmevorrichlung 62 ist in dem Ausschnilt 52 der Kuht- 
rippen 511 und 512 angeordnet, 40 

Das Steckverbindergehause 8 enthalt Anschlusse 81 zum 
Ein- und Ausgeben von elektrischen Signalen in die und aus 
der Elektrovorrichtung des Fahrzeugs. Das Steckverbinder- 
gehause 8 ist durch Befestigungsanne 82 fest mit den Kiihl- 
rippen 511 und 512 verbunden. Die Befestigungsarme 82 45 
besitzen die Funktion des Einspeisens von elektrischer Lci- 
slung dem IC-Regier 7. Die Anschlusse 81 und die Befesti- 
gungsanne 82 sind integriert gebildet bzw. gegossen. Ein 
zum Verringern des elektrischen Rauschens verwendeler 
Kondensalor ist hinter dem Steckverbindergehause 8 ange- 50 
ordnet. Elektroden 851 des Kondensaiors 85 sind mit Zwi- 
sehcnieilen der gegossenen Befestigungsarme 82 elektrisch 
verbunden. Die Befestigungsanne 82, welche jeweils aus ei- 
nem metallischen Tcil gebildet sind, sind sicher mil den 
Kiihlrippen 511 und 512 der positiven bzw. negaliven Hick- 55 
trode des Gleichrichters 5 befestigt. Der Kondensator 85 ist 
in dem Ausschnitt 52 angeordnet. 

Der IG-Regler 7 enthalt eine Mehrzahl von externen Ver- 
bindungsanschliissen 71, einen (nicht dargesiellten) IC- 
flaupikorper und eine Kuhlrippe 73, welche integriert ge- 60 
fonnt bzw. gegossen sind. Der IC-Regler 7 ist mit einem 
Reglertrager 86 gekoppelt oder darauf gebondet, welcher 
unter dem Steckverbindergehause 8 lokalisiert ist. Ein ge- 
eigneter Zwischenraum ist zwischen dem IC-Rcgler 7 und 
dem Steckverbindergehause 8 vorgesehen, so daB Kiihlluft 65 
entlang einer obercn Oberflache des IC-Rcglers 7 und einer 
unteren Oberflache des Sleek verbindergchiiuses 8 verliiuft. 
Die Verbindungsanschlusse 71 sind durch SchweiBen mit 


AnschluBenden 87 elektrisch verbunden, welche aus dem 
gegossenen Steckverbindergehause 8 herausragen. Des wei- 
tercn ist ein geeigneter Zwischenraum zwischen detn IC- 
Regler 7 und dcm Burstenhalter 6 derart vorgesehen, daB 
Kiihlluft entlang einer unteren Oberflache des IC-Rcglers 7 
und einer oberen Oberflache des Burstenhalters 6 verlauft. 

Mit der oben beschriebenen Anordnung sind der Bursten- 
halter 6, der IC-Regler 7 und das Steckverbindergehause 8 
in dem schlitztormigen Ausschnitt 52 der Kiihlrippen 511 
und 512 aufgenommen, Sontit wird cs ermogiicht, wesentli- 
che Oberflachengebiete der Kiihlrippen 511 und 512 zu ver- 
groBern, was zu einer groBen Verbesserung der Kuhlung 
fiihrt. Des weiteren kann die Kiihlluft ruhig entlang der obe- 
ren und unteren Oberflache des IC-Reglers 7 flieBen, wel- 
ches ebenso wie die Gleichrichterelemente 513 und 514 ein 
Wamie erzeugendes Teil ist. 

Des weiteren kann der Kondensator 85 hinter dem Steck- 
verbindergehause 8 angeordnet sein (d. h. an einer Seite 
stromab in dem KiihlluftfluB). Diese Anordnung ist vorteil- 
haft, da der erTektive Oberflachenbereich der Kiihlrippen 
511 und 512 nicht reduziert ist und die Kiihlluft ruhig dem 
Stator 2 zugc fiihrt wird. 

Entsprechend der oben beschriebenen Ausfiihrungsfonn 
ist das radial auBere Ende der Kuhlrippe 511 der positiven 
Elektrode nach auBen hin in radiale Richtung gegenuber der 
Kuhlrippe 512 der negativen Elektrode positioniert. Wenn 
jedoch die Kiihlrippen 511 und 512 in axiale Richtung um- 
gekchrt angeordnet sind, ist es vorteilhaft, wenn das radial 
auBere Ende der Kuhlrippe 511 der positiven Elektrode nach 
innen in radiale Richtung gegenuber der Kuhlrippe 512 der 
negativen Elektrode positioniert wird. Es wird ebenfails be- 
vorzugt, daB die radial inneren Enden der Kuhlrippen 511 
und 512 sich voneinander unterscheiden oder gegeneinander 
versetzt sind. 

Entsprechend der oben beschriebenen Ausfiihrungsfonn 
ist die KiihLrippe 511 der positiven Elektrode benachbart zu 
dem hinteren Rahmen 42 vorgesehen. Es ist jedoch moglich, 
die Kuhlrippe 512 der negativen Elektrode benachbart zu 
dem hinteren Rahmen 42 anzuordnen. Des weiteren ist es 
moglich, die Kuhlrippe 512 der negativen Elektrode in Kon- 
takt mit dcm hinteren Rahmen 42 zu bringen. Das zwischen 
den Kuhlrippen 511 und 512 angeordnete isolierende Harz- 
teil kann durch eine isolierende Platte bzw. Schicht oder der- 
gleichen ersetzt werden. In diesem Fall wird es moglich, die 
axiale Liinge des hinteren Endteils des Gleichrichters 5 zu 
verkiirzen. 

Vorstehend wurde ein Wechselstromgenerator fur ein 
Kraft fahrzeug offenbari. Eine Kuhlrippe ist an einem Rah- 
men befestigt und tragi cine Mehrzahl von Gleichrichterele- 
menten. Die Kuhlrippe besitzt eine kreisformige Ringform, 
die an einem Ausschnitt abgetrennt ist. Ein Burstenhalter, 
ein Steckverbindergehause und ein IG-Regler sind in die- 
sem Ausschnitt angeordnet. Eine Umfangslucke des Aus- 
schnitls ist kleiner als das Dreifache einer Umfangsbreite 
der B iirsl c n au In aim te vorrich lung. 


Patentanspriiche 

1. Kraftfahr/eugwechselstromgenerator mit: 
einer Kuhlrippe (511, 512), welche an einem Rahmen 
(42) befestigt isi und auf welcher cine Mehrzahl von 
Gleichrichterelemenicn (513, 514) angebracht ist. die 
eine crzcugte Spannung gleichrichlen; 
einem Burstenhalter (6), welcher eine Burstenaufnah- 
mevorrichtung (62), die eine Burste (61) beherbergt, 
und einen.Befestigungsann (63) der Burstenaufnahme- 
vorrichtung enihalt, der die B urst en auf nahmevor rich- 
lung (62) tragi; 
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einciu Steekverhindergehause (8), welches Anschliisse 
(81) /.uiu Eingeben unci Ausgeben von eieklrisehen Si- 
gnalen in eine bzw. aus einer Fahrzeugelektrovorrieh- 
tung aufweist: und 

einem [C-Regler (7), welcher eine Ausgangsspannung 5 
der erzeugten Leislung einsleltt, wobei eine Umfangs- 
breite des IC-Reglers im wesent lichen identisch nut ei- 
ner Umfangsbreite der Burstenaufnahmevorriehlung 
(62) ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 10 

die Kuhlrippe eine kreisformige Ring form aufweist, 
die an einem Ausschnitt (52) derart abgetrennt ist, daB 
der Burstenhalter, das Steekverhindergehause und der 
IC-Reglcr in dem Ausschnitt angcordnet sind und cine 
Umfangslucke (B) des Ausschnitts kleiner als das Drei- 15 
fache einer Umfangsbreite (A) der Biirstenaufnahme- 
vorrichtung ist. 

2. Kraft fahrzeugwechselstromgenerator nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, daB die Unifangs- 
lucke (B) des Ausschnitts (52) in einem Bereich des 20 
1,5- bis 2.8fachen der Umfangsbreite (A) der Bursten- 
aufnahmevorrichtung (62) liegt. 

3. Kraftfahrzeugwechselstromgenerator nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der IC- 
Regler (7) wenigstens mit dem Biirstenhalter (6) oder 25 
dem Steckverbindergehause (8) mit einem Zwischen- 
raum derart verbunden ist, daB Kuhlluft entlang einer 
Oberflache des IC-Reglers flieBen kann. 

4. Kraftfahrzeugwechselstromgenerator nach einetti 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 30 
die Kuhlrippe eine Rippe (511) einer positiven Elek- 
trode und eine Rippe (512) einer negativen Elektrode 
aufweist, die parallel zueinander iiber ein Isolierungs- 
leil (516) angeordnet sind. 

5. Kraft fahrzeugwechselstromgenerator nach einem 35 
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Kondensator (85) zwischen Leistungsversorgungs- 
anschliissen (82, 82) einer Gleichrichlerschaltung, wel- 
che die Oleic hrichterelemente enthalt, angesch lessen 

ist und der Kondensator in dem Ausschnitt (52) ange- 40 
ordnet ist. 

6. Kraft fahrzeugwechselstromgenerator nach einem 
der Anspriiche I bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der IC-Regler (7) cine integrierte Einchipschaltungsan- 
ordnung aufweist, welche eine einsiiickig gegossene 45 
Kuhlrippe (73) enthalt. 
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